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COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL

RAPPORT DES COMMISSAIRES

pour l'exercice se terminant le 30 novembre 1956

Nous avons 1'honneur de soumettre aux
autorités de la Cité de Montreal et des cltés et villes
du district métropolitain le rapport annuel de la Com-
mission de transport de Montreal pour la période du

premier décembre 1955 au 30 novembre 1956.

ETAT DES REVENUS ET DEPENSES (Etat no 3)

N

Les revenus se sont chiffrés a $35,258,335,74
et les dépenses d'opérations a $34,509,972.09, laissant un

excédent de $748,363.65 pour l'année terminée le 30 novembre

1956.



BILAN AU 30 NOVEMBRE 1956 (Etat no 1)

Ia Commission a émis, en date du ler
juillet 1956, $11,500,000 de débentures 4% 3/8%, a fonds
d'amortissement, échéant le ler juillet 1976, dont 1le
principal, 1'intérét et les versements au fonds d'amor-
tissement sont garantis sans condition par la Cité de
Montréal. A méme le prodult de cette émission, la Com-
mission a remboursé l'emprunt de banque au montant de
$1,250,000 qu'elle avait contracté, le 28 avril 1955,
avec la garantie de la Cité de Montréal, pour payer une
partie de son programme de modernisatlion de 1955. Le
solde du produit de cette émission est venu s'ajouter
aux disponibilités de la Commission en vue de la pour-
suite du programme de modernisation du réseau, y compris,
principalement, l'achat de 250 autobus & un coQt approxi-
matif de $6,200,000, l'agrandissement de 1l'usine de
réparation des autobus, & un co(it approximatif de
$2,000,000, et la construction d'un garage et de deux
terminus pour le service d'autobus, ainsi que la trans-
formatlon de certaines remises de tramways en garages

d'autobus, a un coflt approximatif de $1,300,000.

En novembre 1956, la Commission a déposé

entre les mains du directeur des finances de la Cité de



Montréal, pour $403,000 de débentures achetées et annu-
lées de 1'émission ci-dessus, en satisfaction du verse-

ment de $402,500 exigible le ler juillet 1957.

Durant l'année sous examen, la Com-
mission a aussl satisfalt a ses engagements en ce qui a
tralt aux versements au fonds d'amortissement de ses
obligations 4+%, 1973, échéant les ler juillet 1956,
ler janvier et ler juillet 1957, en achetant pour
$9U45,000 de ces obligations et en les déposant, apreés
les avolr annulées, entre les malns du directeur des

finances de la Cité de Montréal.

Elle s'est également acquitté de ses
obligations au sujet de son émission 3%, 1974, en ache-
tant pour $810,000 de débentures de cette émission et en
les déposant apreés annulation, chez le directeur des fi-
nances de la Cité de Montréal, en anticipation du verse-

ment exigible le ler mai prochain.

Le conseil municipal de la Cité de
Montrc¢al, par une résolution en date du 10 septembre 1956,
a autorisé le Comité exécutif a donner la garantie de la
Cité & un emprunt au montant de $9,000,000 que la Commis-

sion doit effectuer au cours de l'année financiére 1957,



en vue principalement de se procurer l'argent néces-

saire a la rdalilsation de son programme de modernisation

pour l'année 1957.

Il est aussi & noter qu'au cours de
l'année sous examen, la Commission a fait des dépenses
en immobilisations au montant de $9,603%,649,46 pour la
modernisation de son systeéme, D'autre part, elle a rayé

des livres pour $4,697,557.65 d'actifs,

CONTRAT DE TRAVAIL

Le 3 février 1956, la Commission et 1la
Fraternité canadlienne des Employ¢s de chemins de fer et
Autres Transports ont signé une conventlion collective de
travall pour une période de trols années, soit du 12

juillet 1955 au 11 juillet 1958 inclusivement.

Pour la peériode du 12 juilllet 1955 au
11 juillet 1956 inclusilvement, cette convention collective
preévoyait 1l'application intégrale de la sentence arbitrale
du 12 juillet 1955, - dont 11 fut question en détails dans

notre rapport pour 1l'année financiere 1955 - laquelle



décrétait une réduction de 48 a4 45 heures dans la semaine
de travail des employés des services d'entretien, ainsi
qu'une réduction de 6 a 5 jours dans la semalne de tra-
vall des employés du Service du transport, le tout avec
compensation dans les salaires, c'est-a-dire augmentation
dans les taux horaires qui, dans la moyenne, se chiffrait

a 9¢ 1l'heure.

De plus, cette convention collective

prévoyailt les augmentations générales de salaires suivantes:

le 12 juillet 1956 . « . . 6 de 1'heure
le ler avril 1957 . . . . kg "
le ler décembre 1957 .. . L g "

ILors de la conclusion de cette entente,
la Commission de transport et la Fraternité manifesteérent
leur satisfaction respective en exprimant l'espoir commun
que la nouvelle convention serait a la base de relations
beaucoup plus cordiales entre la Commission et la Frater-
nité, qu'elle donnerait lieu a d'harmonieuses relations
entre les deux parties pour une longue période a venir, et
qu'elle aurait pour résultat un meilleur service pour le

public et une efficacité maximum dans 1l'exploitation du

réseay de la Commission,



MATERIEL ROULANT

Au cours de 1l'année 1956, la Commission
a acheté 250 autobus neufs au cofit de $6,234,475.00, pour
les fins de son programme de modernisation de 1l'année
1956. De ces autobus, 125 dtaient du type 45 siéges et

les 125 autres du type 50 sieéges.

En décembre 1956, la Commission a com-
mandé 300 autres autobus neufs dont elle prendra livral-
son en 1957. Ces autobus, dont 100 sont du type U5 siéges
et 200 du type 50 sieges, serviront principalement a 1la
substitution de l'autobus au tramway sur les circuits

figurant au programme de modernisation de l1l'année 1957.

TRAVAUX

La Commission, comme par les annges
passées, a exécuté les travaux d'entretlien nécessaires a
la conservatilon, en excellente conditlon, de toutes ses

propriétés,

De plus, elle a exécuté des travaux de

construction importants énumérés ci-apreés et nécessités



par son programme de substitution de 1l'autobus au

tramway,

Au cours de l1l'année, la construction
d'un nouveau garage d'une capacité de 130 autobus a été
complétée rue Frontenac, au nord de la rue Demontilgny.
Ce garage a été inauguré officiellement le 4 septembre
1956, lors de la substitution de l'autobus au tramway
sur la rue Ste-Catherine. En tout, 11 a cofité environ

$850, 000,

La transformation des remilses de
tramways sises dans le quartiler Céte St-Paul a été égale-
ment complétée. Ces travaux, au cofit d'environ $380,000,
ont transformé ces remises en un garage d'une capacilté de

133 autobus,

Au cours de 1'année, la Commission a
aussi poussé activement les travaux d'agrandissement de
l'usine de réparation des autobus située boulevard St-
Laurent, au nord du boulevard Crémazile. Les travaux sont
actuellement trés avancés, et 1l'on prévoit qu'ilils seront
complétés au cours de 1'été prochain. Cet agrandissement

coitera environ $2,000,000 et i1 doublera la capacité de

ces atellers.



Ia Commission a également construit
un terminus-abri a la rue Atwater et un autre a la rue
Frontenac, c'est-a-dire aux extrémités ouest et est
des nouvelles lignes d'autobus Ste-Catherine et Dor-
chester qui ont été inaugurées le 4 septembre. Le coflt
de construction de ces deux terminus-abris a été de

1l'ordre de $300,000.

La Commisslion a également entrepris la
transformation des remises de tramways St-Henrl en garage
d'autobus, en prévision de son programme de modernisation
de l1l'année 1957. Ces travaux, ainsi que certalnes modil-
fications au garage exlistant a cet endrolt, au cofit d'en-
viron $540,000, permettront d'y garer et entretenir 250

autobus,

Le programme de substltution de 1'autobus
au tramway que la Commission s'est tracé pour 1l'année
1957, ainsi que 1l'expansion considérable des services
diautobus dans le nord-est du territoire desservi par 1la
Commission ont rendu nécessaire la mise en chantier d'un
nouveau dépét pour les employés et d'un garage d'exploi-
tation d'autobus quil sera situé boulevard St-Michel pres
de la Montée St-Michel. D'un colit approximatif de

$1,350,000, 11 aura une capaclté de 210 autobus. L'on en
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prevoit l'ouverture pour le ler octobre 1957.

TARIFS

Une nouvelle échelle de tarifs, con-
firmée par la Régie des Services Publics, sur appels de
trois municipalités, est en vigueur depuis le 3 décembre

1955.

La Commission availt prévu que ces
nouveaux tarifs produiraient, pour la premiere année,
un revenu additionnel d'environ $4,485,000. En fait, le
revenu en provenance des passagers pour l'année financieére
sous examen, (exclusion faite du 29 février 1956), s'est
chiffré 4 $4,553,534 de plus que celui de l'année finan-

ciére terminde le 30 novembre 1955,

NOUVEAU FONDS DE PENSION

Le nouveau fonds de pension de la
Commission dont traitait notre rapport pour l'année finan-

ciére 1955, est entré en vigueur a la date fixée dans le



reglement de la Commission a cet effet, soit le ler mars
1956. A la méme date, et conformément aux termes de 1la
loi, 1'Association Mutuelle de Bienfaisance de la Compa-

gnie des Tramways de Montréal fut dissoute a toutes fins.

MODIFICATIONS AUX SERVICES
DE TRANSPORT AU COURS DE 1956

Au cours de 1l'année, la Commission a
réalisé une autre partie considérable et trés importante

de son programme de modernisation.

Les services de tramways ont €éte rem-
placés par des services d'autobus sur les rues Ste-Ca-
therine, Dorchester et Windsor, ainsi que sur toutes
les rues sises entre la montagne et la rue St-Antoine,
a 1l'ouest de la rue Atwater, a l'exception de la rue

Glrouard.

I1 en est résulté une amélioration
considérable du transport en commun et de la circulation
en général dans ce secteur de la ville et plus particu-

lierement rue Ste-Catherine.

Nous donnons ci-dessous les détails de



la substitution des autobus aux tramways, et des cir-
cults d'autobus nouvellement établis ou prolongés au

cours de la période sous examen.

Substitution des services d'autobus
4 des services de tramways

Le 2 septembre 1956, les lignes de tramways

sulvantes furent supprimées:

Ste-Catherine - Circults 3, 3A, 3X, 15
Windsor - Circuits 70, 83

Girouard - Cilrcuit 50
St-Antoine-Monkland - Circuit 49 -
Sherbrooke - Clrcults 14, 63, 64, TR:; OA
Ave du Parc - Circuit 43

Plusileurs nouveaux cilrcults d'autobus furent
alors inaugurés non seulement pour remplacer, mais égale-
ment pour augmenter le service assuré jusque 1la par les
lignes de tramways sus-mentionnées, a savoir, les circuits
suivants:

Circuit 15 - Ste-Catherine
du terminus a la rue Atwater au terminus Frontenac
Clircult 150 - Dorchester
du terminus & la rue Atwater au terminus Frontenac
(semi-express)
Circuit 155 - St-Jacques

du terminus & la rue Atwater a la Place d'Armes
(semi-express)
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Clrcuit 170 - Windsor
du terminus & la rue Atwater & la Place d'Armes

Circuit 102 - Somerled
du terminus a la rue Atwater au terminus Elmhurst,
en utilisant les rues Somerled et Fielding
Circuit 103 - Monkland .
du terminus a la rue Atwater jusqu'a 1l'inter-
section Somerled et Boulevard Grand
Circuit 104 - Notre-Dame-de-Gréce
du terminus & la rue Atwater jusqu'a 1l'inter-
section Cavendish et chemin de la C6te St-Luc
Circult 105 - Sherbrooke
du terminus & la rue Atwater au terminus
Elmhurst, par la rue Sherbrooke.

De fagon a assurer le bon fonctionne-
ment de ce nouveau réseau de lignes d'autobus, la Commis-
sion a construit deux terminus rue Ste-Catherine, 1l'un a
la rue Atwater et ltautre preés de la rue Frontenac. Ces
terminus sont de style trés moderne, et ont trés belle
apparence, On ne saurait ignorer leur importante contri-
bution & la régularité du service, étant donné qu'ils
constituent des points de distribution vers lesquels con-
vérgent tous les circuits du nouveau réseau ainsi que
plusieurs autres. De plus, les passagers qul empruntent
nos services de transport ont l'avantage d'y €tre a 1'abri
et d'éviter les dangers de la circulation intense de 1la

rue,

Toujours dans le but d'assurer un service
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plus régulier, le long du nouveau réseau, particuliere-
ment rue Ste-Catherine ou 1'intensité de la circulation
auralt pu affecter trés sérieusement le service, des
survelllants, reliés entre eux par teéléphone, ont été
postés aux deux terminus ci-dessus mentionnés et a des
endroits stratégiques le long des nouveaux circuits. De
plus, a ces deux terminus sus-mentlonnés, ainsi qu'a cer-
tains points névralgiques, des autobus, ne faisant pas
partie du service régulier, sont gardés en réserve pour
€tre employés, & un moment d'avis, soit & combler un vide,
soit & répondre a4 un besoln additionnel de service. Ainsi
dés qu'une 1irrégularité survient, le surveillant concerné
est averti et peut immédiatement prendre les mesures appro-

priées pour la corriger.

Les changements majeurs sus-mentionnés
furent soulignés par une 1nauguration officielle présidée
par Son Honneur le Malre de Montréal, en présence des au-
tres maires et des représentants des cités et villes des-
servies par la Commiésion, et par un défilé de voitures
de transport en commun, anciennes et nouvelles, dont 1le
but principal était de démontrer les progres réalisés dans
ce domaine depuis le début du transport en commun a

Montréal, soit 1861.
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En méme temps que les changements
ma jeurs cl-dessus, plusiecurs modifications accessoires
furent failtes aux circuits de tramways et d'autobus

Suivants:

Westmount-N,.D.G. - est devenu le
circuit 4 Sherbrooke, avec terminus
a la rue St-Hubert et a 1l'avenue
Claremont;

le Circuit 4

le Circuit 82

Bleury (tramway) - fonctionne mainte-
nant toute la Journée, excepté 1le
soilr, au lieu des heures d'affluence
sSeulement;

Van Horne (tramway) - se rend mainte-
nant au terminus Aylmer;

le Circult 97

le Circuit 48

St-Antoine-Garland (tramway) - cir-
cule mailntenant toute la Jjournée et
la soirée,

L'exécution de ce programme 1956 de 1la
substitution d'autobus aux tramways a eu pour conséquence
que 183 tramways ont ¢té retirés du service. C'est pour
remplacer ces tramways, ainsi que pour assurer le fonc-

tionnement des lignes additionnelles, que la Commission

a acheté, au cours de 1l'année, 250 nouveaux autobus.

Autres nouveaux circuilts
et prolongements

En plus des changements majeurs décrits
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cl-dessus, la Commission, au cours de 1956, a décidé

d'établir plusieurs nouveaux circuits d'autobus et de

prolonger certains autres, a savoir, par ordre chrono-

logique, les sulvants:

26 mars

29 avril

29 avril

17 Juln

24 juin

2 septembre

4 novembre

4 novembre

4 novembre

Circuit BEAUBIEN 126, prolongé vers l'est
de la 42e Avenue a la rue Chitelain;

Circuit LUCERNE 118, inauguré entre 1l'in-
tersection du Chemin de la C&te des Neiges
et de la rue Namur, et la rue Hodge dans
la Cité de St-Laurent;

Circult BOULEVARD ST-JOSEPH 27, prolongé
vers l1l'est Jusqu'au boulevard Ple IX aux
heures d'affluence;

Circuit BELANGER 195, prolongé vers l'est
de la 3le Avenue a la U4Oe Avenue;

Circuit VAL ROYAL 17A, remplacé par un

nouveau circuit, O'BRIEN 117, lequel va
de la rue Decelles dans la Cité de St-

Laurent au boulevard Gouin;

Circuit CLAREMONT 114, prolongé Jusau'a
l'intersection Ste-Catherine et avenue
Victoria dans la cité de Westmount;

Circuit ST-MICHEL 67, prolongé vers le
nord de la 42e Avenue dans Ville St-Michel
au boulevard Henri-Bourassa;

Circuit DECARIE 116, prolongé vers l'ouest
jusqu'a la rue Brunet dans la cité de St-
Laurent;

Circuit WESTMINSTER 162, prolongé vers

1'est jusqu'a 1l'avenue Palmer dans la
ville de la Cbéte St-Luc;
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15 novembre

15 novembre

25 novembre

25 novembre

PROGRAMME POUR

- Circuit DES PINS 144, inauguré entre
1'intersection Ste-Catherine et Atwater,
et 1'lntersectlion Berri et Cherrier en
passant par les rues Atwater, Des Pins
et McGregor;

- Circuit SHERBROOKE 4, modifié en em-
pruntant la rue Sherbrooke entre les
rues Université et St-Hubert, au lieu
de Cherrier, Des Pins et Université;

- Cilrcuit LASALLE-VERDUN 53, prolongé
jusqu'a la 8e Avenue dans Ville LaSalle;

- Circuit BEAUBIEN 126, prolongé vers le

sud sur le boulevard 1l'Assomption, de
1'hdépital Maisonneuve a la rue Sherbrooke,

1957

En 1957, la Commission poursulvra son

programme de substitution d'autobus aux tramways et

franchira une étape aussi importante que celle de 1956.

Voicl les projets de la Commission pour 1957:

Abandon de services de tramways

Tel que le montre un plan que 1l'on trou-

vera en appendice de ce rapport, les tramways disparaf-

tront des rues

sulvantes:
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Wellington, dans la cité de Montréal et la Cité
de Verdun;

Centre,

Colborne,

De 1'Inspecteur,

Notre-Dame, dans toute sa longueur, de C6te St-
Paul aux limites est de la cité de
Montréal (avenue George V);

Craig, entre le terminus Craig et l'avenue Delo-
rimier;

Gosford,

St-Jacques,

Chemin Upper Lachine,

Avenue Western,

Avenue Girouard,

Avenue 01d Orchard,

Rue St-Antoine,

Avenue Atwater, entre St-Antoine et St-Jacques.

Il ressort de cette énumération que
le programme de 1957 complétera la substitution de 1l'auto-
bus au tramway sur toutes les lignes est-ouest circulant
au sud de la rue Ste-Catherine. Ainsi, les llignes de
tramways qui circulent actuellement dans les rues préci-
tées, & savoir les lignes nos 2 (Centre), 22 (Notre-Dame),
31 (St-Henri-N.D.G.), 35 (Notre-Dame ouest), 48 (St-Antoine),
58 (Wellington) et 60 (Wellington) et une partie des lignes
nos 12 (Delorimier), U4 (Papineau), 54 (Rosemont), et
91 (Lachine), seront remplacées par un nouveau réseau de

circuits d'autobus.

Le programme de 1957 sera rdalisé en

troils détapes et comprendra, sujet a revision, l'<tablisse-
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ment de nouveaux services et la modification d'autres

services existants comme sult:

a) Fin dtavril:

La ligne de tramways Wellington (58)
sera remplacée par un circuit d'autobus reliant 1la
Place d'Armes et 1l'Avenue Woodland, a Verdun, selon le
méme itinérailre qu'actuellement, & l'exception qu'en
direction ouest les autobus sulvront la rue St-Jacques
jusqu'a Windsor et de 14 en direction sud, les rues
Windsor et Colborne, au lieu de la rue Inspecteur. Ila
ligne Wellington (60) sera également remplacée par un

clrcult d'autobus fonctionnant aux heures d'affluence.

b) Fin de Jjuin:

Les lignes de tramways Notre-Dame 35
et Notre-Dame Est 22 seront remplacées par les circuilts
d'autobus Notre-Dame 36 et 22. Le premier de ces cir-
cuits reliera la rue St-Réml au terminus Frontenac et
l'autre le terminus Frontenac au terminus Montréal-Est
a la rue George V. Aux heures d'affluence, un circuit
additionnel Notre-Dame 152 fonctionnera du square Cha-
boillez au terminus Frontenac par la rue Notre-Dame en

direction est et par les rues Notre-Dame et St-Jacques
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en direction ouest; ce service sera semi-express.

Le terminus est de la ligne Lachine

91 sera établl aux environs de la rue St-Rémi.

Un nouveau circuilt d'autobus, quil
portera le nom de "Centre-Craig 136", sera mis en service
entre 1l'intersection des rues Centre et Atwater et 1le
terminus Frontenac via Centre, Wellington, McGill, Notre-
Dame, Gosford, Cralg et Notre-Dame. Au retour, les autobus
de ce circuit sulvront le méme itinéraire, sauf qu'ils

emprunteront la rue St-Jacques a partir du Palais de Justice.

En conséquence, les lignes Papineau 44,
Rosemont 54 et Delorimier 12 tourneront au square Papineau,

au lieu de se rendre a la Place d'Armes.

Comme on peut le constater, la principale
caractéristique de ce nouvel agencement, sera d'établir des
services directs entre les secteurs est et ouest du bas de

la ville sans correspondance a la Place d'Armes.

¢c) Début de novembre:

Les lignes de tramways St-Antoine 48 et

St-Henrli 31 seront remplacées par des circuits d'autobus.

=~ 18 =



Ce programme de modernisation de 1l'année
1957 entrafnera une dépense de capital d'environ d4dix
millions de dollars pour l1l'achat de 300 autobus, la
construction du garage St-Michel, la transformation des
remises St-Henri et compléter l'extension de 1l'usine de
réparation des autobus, ce qul permet de Jjuger de 1'im-
portance des améliorations qul seront apportées a nos

services dans les prochains douze mols.

BILAN DES PROGRES: 1951 - 1956

Depuis qu'elle a succédé & la Compagnie
des Tramways de Montréal, le 16 juin 1951, la Commission
a poursulvl avec toute la diligence possible le programme
de substitution de 1'autobus au tramway. Elle a aussi
établli un grand nombre de circults nouveaux et en a pro-
longé plusieurs., L'on trouvera a la fin de ce rapport
le détall des améliorations apportées par la Commission
au réseau de transport en commun depuis les débuts de son
administration. Nous insérons également dans ce rapport
un plan qui montre le réseau de transport en commun de

la Commission au 30 novembre 1956,
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REMERC IEMENTS

Les commissaires remercient les
autorités de la Ville de Montréal et des municipalités
du district métropolitain pour la collaboration efficace
qu'elles leur ont accordée. Ils désirent également ex-
primer aux officiers et employés de la Commission leur
sincére appréciation pour les services loyaux et efficaces
rendus et les en remercient.

RESPECTUEUSEMENT SOUMIS,
Le président et gérant général,
(Signé) A. DUPERRON
Le vice-président,
(Signé) R.F. QUINN
Les commlssaires,
(Signé) JEAN CONSTANTIN

(Signé) ROBERT HAINAULT

(Signé) LEONARD LEGER

Montréal, le 28 janvier 1957
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’
ETATS FINANCTIERS




COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREALM

BILAN
AU
30 NOVEMBRE 1956

ACTIP
DISPONIBILITES:
Espsces on caisse et en banque $ BuLL, 365.56
Prets & demande 2,700,000.00
Valeurs négociables & la valeur du marché $ 4,Lk8,600. 39
Intérets courus 21,928.75  4,470,529.14
Comptes & recevoir 164,259.86

Inventaires des fournitures pour voles et lignes
électriques, des fournitures et des pléeces de
rechange pour tramways et autobus, etc. au
prix ocoltant, moins réserve (tel que certifié
par la direction)

IMMOBILISATIONS:

Immeubles, inatallations et matériel roulant
Moins: Amertissement acoumulé (2)

AUTRES ACTIPS:

Avences aux bureaux de vente de billets et aux epérateurs
Prais payés d'avance
Esoonmpte sur débentures et dépenses non amortis

# Conformément & la loi )4 Geo. VI, Chap. 79 et ses amendements,
tous les biens meubles et immeubles de la Commission sont la
propriété de la Cité de Montréal,

(1) Ces débentures sont garanties sans conditions par la Cité de
Montréal quant a la valeur nominale, & 1'intéret et aux
retraits pour fonds d'amertissement.

(2) A cause de 1l'accélération du programme de modernisatien, certains
actifs du réseau des tramvays portSs dans les livres A& une valeur
nette appreximative de $11,200,000 au 30 novembre 1954, doivent
etre mis au rancart durant les huit annes & partir de cette date

soit $1,400,000, en moyenne, par année.

Col‘actira sont amortis par la Commission & certains taux fixes

112122622022 $ 9,89,783.95

$64,637,625. %0
24,598,540.80 40,039,084, 60

$  365,409.15
302,828,47
2,345,132.54  3,013,370.16

ot pour l'année terminée le 30 novembre 1956, un montent additionnel

de $273,383 a 6té imputé aux epérations comme amertissement
spéoial peur peurvoir au dit montant de $1,400,000.

Approuvé pour la Commissiom

A. Duperron

Re P. Qulnn

Montréal, 28 janvier 1957.

$52,949,238.71

Président

Vice-Président



COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL™
BILAN
AU
30 NOVEMBRE 1956

PASSIP
EXIGIBILITES:
Comptes & payer $ 1,059,692.05
Gages courus 680,782.83
Taxes 51,225.21
Provision pour abandon des voies de tramways 5,380.00
Intérats courus sur débentures 545, 341,16
Versements & effectuer jusqu'au 30 novembre 1957
au fonds d'amortissement des débentures 4-1/4% $ 262,500.00
Moins: Valeur nominale des débentures achetées
par anticipation 253,000.00 9,500.00
Versaments & effectuer jusqu'au 30 novembre 1957
au fonds d'amortissement des débentures 3-3/4% $¢ 162,000.00
Moins: Valeur nominale des débentures achetées
par anticipation 53,000.00 109,000.00
Réserve pour réclamations en dommages 1,000,000. 00
Dépdts de cautionnement des employés 28,686.00
Fonds de pension de la Commission de Transport de Montréal 22}.112.8“

DETTE OBLIGATAIRE:
Débentures 4-1/U% & fonds d'emortissement échésnt
le 1°T janvier 1973 (1) (Remboursables au gré du désenteur
soit en monnale canadienne ou en monnaie des Etats-Unis)

Autorisées et Smises $18,000,000.00
Moins: Débentures rachetées 2,520,000.00
15,480,000.00

Moins: Versements au fonds d'amortissement comme oi-dessus 262,500.00 $15,217,500.00
Débentures 3-3/4% a fonds d'amortissement échéant
le 1°T mai 1974 (1) (Remboursables en monnaie canadienns)

Autorisées et émises $27,000,000. 00
Moins: Débentures rachetées 2,430,000.00
2l4,570,000. 06

Moins: Versements au fonds d'amortissement comme oci-dessus 162,000.00 24,408,000.00

Débentures 4-3/8% & fonds d'emortissement échéant
le 1°r juillet 1976 (1)
(Remboursables en monnaie des Etats-Unis)

Etat No, 1

$ 3,720,720.09

Autorisées et émises $11,500,000.00
Moins: Débentures rachetées 4013,000. 00
11,097,000. 00
Moins: Valeur nominale des débentures ci-dessus achetées
en anticipation du fonds d'amortissement 176,000,006 10,921,000.00 50,546,500.00
RESERVE pour billets non utilisés 560,000, 00
54,767,220.09
DEFICIT au 30 novembre 1956 (Etat No. 2) 1,817,981.138
NOTE: Les chiffres oi-dessus ne tiennent pas compte d'engagements pour
1'achat d'équipement et pour des contrats de construction d'une
somme approximative de $470,000 ni d'un passif contingent se
totalisant a $128,000.
$52,949,238.71
Sujet & notre rapport de méme date
Rosaire Courtois, C. A. MoDonald, Currie & Co.
de
Courtois, Frédette & Cle. Comptables agréée.

Comptables agréés.






Etat No. 2

COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL

ETAT DU DEFICIT AU 30 NOVEMBRE 1956

Déficit au 30 novembre 1955 $2,586,835.50
Diminution de la valeur du marché des placements $.9,901.00
Perte sur placements rachetés 19,646,50 69,547.50
2,656,383 .00
Déduire:
Escompte sur débentures achetées pour fonds
d'amortissement $78,303.93
Bénéfice sur vente d'immobilisations 11,73L.04 90,037.97
2,566,345.03
Déduire:
Excédent des revenus sur les dépenses pour
1'année terminée le 30 novembre 1956 (Etat No. 3) 7L,8,363.65

Déficit au 30 novembre 1956 $1,817,981.38
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Etat No. 3

COMMISSION DE TRANSPORT DF. MONTREAL

ETAT DES REVENUS ET DEPENSES POUR L'ANNEE
TERMINEE LE 30 NOVEMBRE 1956

REVENUS
Revenus de passagers $34,301,695.56
Revenus divers 956,640,18
$35,258,335.74
DEPENSES
Tramways
Frais d'opérations et taxes $ 9,386,076.88
Entretien 3,151,561.40
Amortissement 1,384,522,67 13,922,160.95
Aut.obus
Frais d'opérations et taxes $12,098,543.20
Entretien 3,195,549.54
Amortissement 1,501,007.58 16,795,100.32
Trolleybus
Frais d'opérations et taxes $ 1,250,943.22
Entretien 235,395.83
Amortissement 222,166.10 1,708,505.15
Intéréts sur débentures et dépensces $ 1,803,391.19
Intérét sur emprunt bancaire 26,703.84
Amortissement de l'escompte et dépenses
sur débentures 169,166.80
1,999,261.83
Moins: Autres revenus 188,939.27 1,810,322,56
#Amortissement spécial résultant de
l'accélération du programme de
modernisation 273,883.11
34, 509,972.09
Excédent des revenus sur les dépenses pour l'année terminée
le 30 novembre 1956 $ 748,363.65

#VYoir note (2) au bilan
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COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL

RAPPORT DES VERIFICATEURS

Nous avons examiné le bilan de la Commission de Transport de
Montréal arrété au 30 novembre 1956, et les états de revenus et dépenses
et de déficit pour 1'année terminée le 30 novembre 1956. Nous avons
obtenu tous les renseignements et les explications demandés. A cette fin,
conformément aux méthodes de vérification généralement suivies, nous avons
fait les vérifications épreuves que nous avons jugées nécessaires dans les
circonstances.

Nous sommes d'avis que le bilan ci-annexé et les états de revenus
et dépenses et de déficit s'y rattachant, sont dressés de maniére a
représenter fidélement 1'état véritable et exact des affaires de la Commission
de Transport de Montréal au 30 novembre 1956, et le résultat de ses opérations
pour l'année sous examen, du mieux que nous avons pu nous en rendre compte
par les renseignements et les explications qui nous ont été donnés et d'aprés

ce qu'indiquent les livres de la Commission.

Rosaire Courtois, C. A. McDonald, Currie & Co.
de
Courtois, Frédette & Cie. Comptables agréés.

Comptables agréés.

Montréal, 28 janvier 1957.
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NOMBRE DE PASSAGERS

COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL

Nombre de
Année terminée Pagsagers sorrespondances
1e 30 novembre peyants percues Total
1951 165,554 , 244 22,576,266 238,130,510
1952 368,394,827 158,743,036 527,137,863
1953 342,893,777 157,463,740 500, 357,517
1954 327,515,022 147,761,879 475,276,901
1955 316,442,441 139,731,762 456,174,203
1956 295,442,624 134,239,590 429,682,214
X = périod¢ du L6 juin au 30 novembre 1951 seulemente
RECETTES=~PASSAGERS
Année terminée
le 70 novembre
1951% $ 13,154,986
1952 30,093,012
1953 32,187,264
1954 30,660,691
1955 29,675, 901
1956 34, 201,695
X = période du 16 juim au 30 novembre 1951 seulement.
NOMBRE DE MILLES PARCOURUS
Tramways Autobus Trolleybus Total
Année terminée % % %
le 30 novembre Nombre du total Nombre du total Nombre du total Nombre
1951x 14,140,735 60% 8,195,520 35% 1,276,139 5% 23,612,394
1952 0,265, 378 57% 19,462,565 37% 3,013,930 6% 52,741,873
1953 25,377,895 bog 22,507,735 kg 3,474,139 7% 51,359,769
1954 21,910,406 Lirg 24,988,379 50% 3,285,900 &% 50,184,685
1955 19,582,368 Lo% 26,567,102 5% 3,123,356 $% kg, 272,826
1956 16,208,684 33% 30,069,637 61% 2,958,586 6% 49,236,901
X = période du 16 juin au 30 novembre 1951 seulement.
NOMBRE DE VEHICULES
Tramvays Autobus Trolleybus Total
% % %
Nombre du total Nombre du total Nombre du total Nombre
Au 16 juin 1951 939 61% 522 k% 82 5% 151.&
Au 30 nove 1951 939 60% 555 35% 8o 5% 157
Au 30 nove 1952 892 53% 678 4% 105 6% 1675
Au 30 nove 1953 819 L% 766 u5% 105 6% 1690
Au 30 nov. 1954 789 Lg% 764 L6z 105 $% 1658
Au 30 nove 1955 690 Log 931 su% 105 6% 1726
Au 30 nove 1956 507 28% nn 66% 105 5% 1783







LONGUEUR EN MILLES DES RUES UTILISEES
PAR LES VEHICULES DE LA COMMISSION

Au 16 Juin 1951 238.94 milles
Au 30 nove 1951 241,24
Au 30 nove 1952 243,51 "
Au 30 nov. 1953 255.65 "
Au 30 nov. 1954 268.29 v
Au 30 nove 1955 2%6.04 v
Au 30 nov. 1956 299.33
LONGUEUR DES VOIES DE TRAMWAYS
(milles de voies simples dans les rues et droits de passage)

Au 16 juin 1951 235.7 milles
Au 30 nove 1951 235.7 "
Au 30 nove 1952 217.1 v
Au 30 nove 1953 204,65 @
Au 30 nov. 1954 200.7
Au 30 nov. 1955 186.2 v
Au 30 nov. 1956 157.3 *©
Electrioité oonsommée en 1956

(en K.W. heures) 83,090,620 KeWe hres.

Gazoline oonsommée en 1956

(en gallons)

2,363,231 gallens

Huile Diesel consommée en 1956

(en gallons)

3,750,285 gallcns

Superficie desservie en 1956 91 milles carrés

Population desservie en 1956 1,443,738 approx.






DISTRIBUTION DES DEPENSES D' OPERATIONS
DE LANNEE FINANCIERE 1956

TOTAL: § 34,509,972

SALAIRES ET BENEFICES AUX EMPLOYES

ES
e
=
£=
& =
2
£
=
= ,
= MATERIEL ET SERVICES
S =
S
| = - -
§:§ DEPRECIATION
Eg % INTERETS ., e
= :
& B &8 =

$ 21,845,287 6,038,627 3,381,579 1,810,322 1,434,154

63:% 175% 10% 57% 4%
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BILAN

DES

PROGRES

1951

N

a

1956

Rues ou les lignes de tramways ont été
remplacées par des circuilts d'autobus

STE-CATHERINE
DORCHESTER
WINDSOR
UNIVERSITE
ATWATER
SHERBROOKE
WESTMINSTER
AVENUE VICTORIA
GREENE
MONKLAND
BOULEVARD GRAND
SOMERLED

GUY

BOUL. WESTMOUNT
LANSDOWNE

AVE, WESTMOUNT
CLAREMONT

CHEMIN REMEMBRANCE

VAN HORNE

BOUL., ST-LAURENT
ST-DENIS
CREMAZIE

MILLEN

‘AVE, MONT-ROYAL
MASSON
IPERVILLE
FRONTENAC

DE L'EGLISE
BOUL, MONK
ALLARD

- COTE DES NEIGES-

entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
Reine
entre
entre

ave. Victorlia et Viau;

Guy et Beaver Hall;
Ste-Catherine et St-Jacques;
Ste-Catherine et Dorchester;
Sherbrooke et St-Antoine;
Atwater et Westminster;
Sherbrooke et Parkside;
Sherbrooke et Ste-Catherine;
Sherbrooke et Ste-Catherine;
Girouard et boulevard Grand;
Monkland et Somerled;
Boulevard Grand et Walkley;
Dorchester et Chemin de 1la
Marie;

COte-des-Neiges et Lansdowne;
Boulevard Westmount et Avenue

Westmount;

entre
entre

entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre
entre

Lansdowne et Claremont;
Ave, Westmount et Sherbrooke;

Cote-des-Neiges et Hillsdale;
Craig et Crémazie;

Craig et Crémazie;

St-Denis et Millen;

Crémazie et Emile Journault;
Avenue du Parc et Iberville;
Iberville et Pie IX;

Rachel et Bélanger;
Notre-Dame et Rachel;
St-Patrick et Wellington;
St-Patrick et Allard;

Monk et Demonts;



CHEMIN COTE ST-PAUL

NOTRE-DAME
34he AVENUE

gLachineg
Lachine

BROADWAY (Lachine)

34
15
150
155
170
126

8D
T4B

75
8C

57
116

106
152
16B

92
195
162

101

entre Notre-Dame et St-Pa-
trick;

entre 6e Avenue et 34e Avenue;
entre Notre-Dame et Broadway;
entre 3le Avenue et Ule Avenue.

Circults d'autobus remplagant les lignes
de tramways et nouveaux circuits d'autobus

STE-CATHERINE
STE-CATHERINE
DORCHESTER
ST-JACQUES
WINDSOR
BEAUBIEN

BEURLING (Verdun)
LONGUEUIL SUD

LONGUEUIL

ST-PATRICK
BARCIAY

FLEURY

DECARIE (St-Lau-
rent)

CHEMIN UPPER LA-
CHINE

VIAU -
LAURENTIEN (ST-
Laurent)

JEAN TALON
BELANGER -
Avenue
WESTMINSTER

1lle

CHEMIN COTE ST-LUC

entre terminus Frontenac et
Vimont;

entre terminus Atwater et ter-
minus Frontenac;

entre terminus Atwater et ter-
minus Frontenac;

entre terminus Atwater
d'Armes;

entre terminus Atwater
d'Armes;

entre 12e Avenue et boulevard
L'Assomption;

entre Woodlands et Stevens;
entre St-Charles et Ste-Cathe-
rine (Longueuil);

entre Ontario EMontréal) et
Ste-Catherine (Longueuil);
Atwater et de 1'Eglise;
terminus Garland et Pratt;
Jeanne Mance et Larose;

et Place

et Place

entre
entre
entre
entre Barré et Brunet;

Girouard et Elmhurst;
Notre-Dame et St-Zotique;

entre
entre

entre Cote de Liesse et du
College;
entre Bloomfield et Iberville;

Masson et l4le Avenue;
Elmhurst et Kildare
St-Luc);

Décarie et Westluke
St-Luc);

entre
entre
(Cote
entre
(cote



102 SOMERLED - entre terminus Atwater et Elmhurst;

103 MONKLAND - entre terminus Atwater et boulevard
Grand;
104 NOTRE-DAME-DE-
GRACE - entre terminus Atwater, Cavendish
et C6te St-Luc;
105 SHERBROOKE - entre terminus Atwater et Elmhurst;
185 SHERBROOKE - entre Pie IX et terminus Montréal-
Est;
114 CLAREMONT - entre Ste-Catherine et boulevard
Westmount;
118 LUCERNE - entre C6te-des-Neiges et Hodge
(St-Laurent);
144 PINE - entre terminus Atwater et Berri;
65 CUOTE-DES-
NEIGES - entre square Victoria et terminus
Garland;

66 COTE-DES-
NEIGES - entre square Victoria a Décarie et
Chemin de la Reine Marie;

93 CHEMIN REMEM-

BRANCE
55 BOUL. ST-LAU-
RENT - entre terminus Craig et Crémazie;
68 ST-DENIS - entre terminus Cralg et Emile
Journault;
7 MONT-ROYAL - entre Avenue du Parc et Ple IX;
25 DE L'EGLISE - entre Notre-Dame et Lasalle (Verdun);
191-2 LACHINE - entre 6e Avenue (Lachine) et 55e Ave;
94 FRONTENAC
(T.B.) - entre Notre-Dame et Tillemont.

Prolongement de circults d'autobus
existant avant le 16 juin 1951

161 VAN HORNE - prolongg vers l'est de Cbte-des-
Neiges a Hillsdale;

67 ST-MICHEL - prolongé vers le nord de la 36e Avenue
a Henri-Bourassa;

78 GLEN - prolongé vers le sud de Notre-Dame a
Allard et Demonts;

37 JOLICOEUR - prolonge vers le nord de l'avenue de

1'Eglise a Notre-Dame;



159
95
16A

32
56
186
53

1LT

27

BOUL, PIE IX
BELANGER (T.B.)
COTE DE LIESSE
ST-HUBERT
CADILLAC
BORDEAUX
CHAPELLE
LASALLE-VERDUN
SHERBROOKE
O'BRIEN

ST-JOSEPH

prolongé vers le nord du chemin
St-Michel a Dumouchel;

rolongé vers l'est d'Iberville
a la 13%e Avenue;

prolongé vers l'ouest de Notre-
Dame-de-Liesse;
prolongé vers le nord de Créma-
zlie a Emile Journault;
prolongé vers l'ouest de la 25e
Avenue a Pie IX;
prolongé vers le sud sur Persillier
a Loulsbourg;

prolongé vers l'ouest sur Sher-
brooke au Foyer de Charité;
prolongé vers l'ouest de la 5e
Avenue & la 8e Avenue;

prolongé vers l'est sur Sher-
brooke, d'Université a& St-Hubert;
prolongé vers le nord jusqu'au
boulevard Gouiln (auparavant Val
Royal 17A);

prolongé vers l'est de Molson a
Pie IX.
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