[ ] DEMANDE D'AUTORISATION AU DIRECTEUR GENERAL 3S'tm
RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION

Recommandation DEV 2021-01 Révision de la desserte dans I'axe A40/Cdte-de-Liesse

De modifier les parcours des lignes 460 - Express Métropolitaine et 100 - Crémazie afin d'améliorer la desserte du secteur
d'emploi Cote-de-Liesse.

De prolonger le parcours de la ligne 460 - Express Métropolitaine afin d'améliorer I'accés a 'aéroport.
Déplacement du terminus de la période hors-pointe de la 204 - Cardinal vers le terminus de période de pointe.
D'abolir le parcours de la ligne 76 - McArthur.

La réorganisation du service est sans co(t.

Le tout & compter du 23 aolt 2021.

|:| Voir suite de la rubrique Recommandation
LE TOUT POUR UN MONTANT TOTAL POUR LA SOCIETE DE: $ -

DE responsable : Planification et Finances DE responsabile :
Linda Lebraurn
Signé avec ConsignO Cloud (29/03/2021)
Vérifiez avec ConsignO ou Adobe Reader.

Nom : Linda Lebrun Nom :

S

Atai ’ Sa - Signé avec ConsignO Cloud (08/04/2021)
Secrétaire de 'assemblée: Vegrifiez avec ConsignO ou Adobe Reader.

Exposé du besoin / Plan stratégique organisationnel 2025 (PS0O-2025)

Améliorer I'expérience client |:| Adapter I'organisation a |:| Maitriser les finances |:| Attirer, développer et
I’évolution de la gouvernance mobiliser les talents

L'atteinte de quel(s) objectifs(s) du Plan stratégique organisationnel 2025 cette recommandation vise-t-elle:
Améliorer I'expérience client - Bonifier le parcours client

Améliorer I'expérience client - Améliorer la régularité du service et assurer un parcours client prévisible

Expliquer le besoin et comment la solution proposée contribue a I'atteinte des objectifs du Plan stratégique organisationnel 2025

Une croissance constante du nombre d'emplois est observée depuis plusieurs années dans le secteur d'emploi de la
Cote-de-Liesse, augmentant la popularité de la ligne 460 - Express Métropolitaine et dans une moindre mesure de la
ligne 100 - Crémazie. L'optimisation du parcours de ces deux lignes complémentaires permettra aux usagers de
réduire les temps de marche dans le secteur industriel et d'avoir un temps de trajet plus constant. L'optimisation
permettra a la STM d'équilibrer I'achalandage de ces lignes provenant du secteur d'emploi.

Voir suite de la rubrique Exposé du besoin / Plan stratégique organisationnel 2025 (PSO-2025)

Autorisation et octroi de contrat Président (cochez sirequis) : |:| Vice-président (cochez si requis) : |:|
Directeur
général:

GED:
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[_| DEMANDE D'AUTORISATION AU DIRECTEUR GENERAL
RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF

Objet * Révision de la desserte dans I'axe A40/Cote-de-Liesse

Processus d’adjudication de contrat et informations sur les soumissions S/0

[_] Nouveau contrat [_] Prolongation [] sur invitation []Levee d'options
[ ] Renouvellement [ ] De gré a gré [_] Public [ ]Autre
Nombre d’entreprises ayant obtenu les documents d'appel d'offres: Nombre de soumissions déposées :

Cheminement décisionnel comit¢ PP (Gestion de portefeuille de projets) et Comité du conseil d'administration (indiquer le nom et la date)

Comité : Comité Service a la clientéle et Accessibilité univ. Date: (jymm/an) 17 02 2021

Comité : Date: (jj/mm/an) 2021

Démarche, solution proposée et conclusion
Ligne 100 - Crémazie - Modification du parcours et abolition de la ligne 76 - McArthur

La 100 - Crémazie et la 460 - Express Métropolitaine offrent une desserte complémentaire dans le secteur d'emploi de
Cote-de-Liesse en réalisant en trés grande partie les mémes arréts. lls sont situés principalement sur les voies de desserte
de l'autoroute Cote-de-Liesse alors que les emplois se situent principalement dans les rues de part et d'autre de
l'autoroute. L'envergure autoroutiere et le faible nombre de passerelles piétonnes rendent les accés aux entreprises trés
pénibles (voir impossibles dans certains cas), soit a I'aller ou au retour.

La solution retenue consiste a modifier le parcours de la 100 afin qu'il se rapproche des principales entreprises du secteur
d'empiloi, qui ne se situent pas le long des voies de desserte. Plus de 700 déplacements/24h actuels verront leur distance
de marche dans le quartier industriel réduite de 500 métres en moyenne. De cette fagon, les lignes 100 et 460 pourront
offrir un service complémentaire sans avoir un tracé identique comme actuellement. Le nouveau parcours de la 100
passera a proximité de cinq des plus grosses entreprises du secteur, soit CAE, Good Food, L'Oréal, Poste Canada et
IKEA. La modification du parcours de la 100 permettra aussi de répondre aux besoins spécifiques d'une de ces entreprises
(Poste Canada) et peut ainsi justifier le retrait de la 76 - McArthur, une petite ligne qui ne compte que cing départs (soirs de
semaine) qui ne servent qu'a cette entreprise.

Voir suite de la rubrique Démarche et conclusion

Développement durable / Accessibilité universelle [ | S/O (information validée par équipe du Développement durable/ AU)
Sélectionnez le(s) chantier(s) du Plan DD 2025 et/ou du Plan de développement d’AU 2016-2020 correspondant a la présente recommandation

DD - 7 - Impliquer les parties prenantes externes et accroitre les liens avec les collectivités locales

AU - 1 - Besoin du client

La solution proposée s'inscrit dans une démarche d'amélioration des conditions de déplacements et fait suite a une
démarche de consultation des parties prenantes, une bonne pratique reconnue en développement durable. La majorité des
nouveaux arréts des lignes 100 et 460 sont des arréts déja utilisés par d'autres lignes et sont positionnés sur des trottoirs.
Sur la ligne 100, 2 arréts sont en cours d'étude et leur accessibilité pourra étre déterminée par la suite. Un arrét est situé
sur un terrain privé et le propriétaire du terrain s'engage a construire une dalle. Sa réalisation ne reléve pas de la STM.

|:| Voir suite de la rubrique Développement durable / Accessibilité universelle

Préparé par: Mobilité - Développement des réseaux Certification ju.rldlque. ,
_ _ En tenant les faits mentionnés dans cette demande
Nom: Vincent Pelletier-Bonenfant comme avérés, celle-ci est juridiquement conforme

pour la Société
i~a+ Planification et développement des réseaux
Service: RE Josée Therriault

’
Oosée “Theviault
Signé avec ConsignO Cloud (26/03/2021)
Vérifiez avec ConsignO ou Adobe Reader.

Nom: Michel Tremblay
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[ |DEMANDE D'AUTORISATION AU DIRECTEUR GENERAL
RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF

Objet * Revision de la desserte dans I'axe A40/Cote-de-Liesse

Informations financiéres S/0

Imputations comptables Imputation 1 Imputation 2 Imputation 3’ Total

Centre

Compte

Ordre interne

Réseau activité

Réglement d’emprunt

Montant toutes taxes incluses pour 0
I'ensemble du contrat

1. S'ily a plus de trois imputations comptables, indiquer le total des imputations comptables 3, 4, 5, etc. dans la colonne « Imputation 3 » et fournir un tableau
en annexe pour chaque imputation comptable.

Ventilation des colts S/0

Période estimée du contrat: de a
JJ MM AAAA JJ MM AAAA
- 2021 2022 2023 et suivantes?® Total

(A) Base? 0%
(B) TPS 0% 0% 0% 0%
(C)TvQ 0% 0% 0% 0%
§2)+M802taor;t toutes taxes incluses 0% 0% 0% 0%
(E) Ristourne TPS et TVQ 0$ 0% 0% 0%
(F) Montant net (D — E) 0% 0% 0% 0%

2. S'ily a plusieurs imputations comptables, indiquer le cumulatif sur cette page et fournir un tableau en annexe par imputation comptable.

3. Sile contrat se poursuit au-dela, fournir un tableau en annexe pour chacune des années visées dans cette colonne.

Subvention, financement et certification S/0

|:| Voir suite de la rubrique Subvention, financement et certification

Certification de fonds

Trésorier : M m

Signé avec ConsignO Cloud (29/03/2021)
Vérifiez avec ConsignO ou Adobe Reader.

Je certifie la disponibilité des fonds
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[ ] DEMANDE D'AUTORISATION AU DIRECTEUR GENERAL
RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF

Objet *  Révision de la desserte dans 'axe A40/Cote-de-Liesse

Suite de la rubrique [] Recommandation Exposé du besoin / PSO-2025 [ ] Subvention

Démarche et conclusion |:| Développement durable / Accessibilité universelle

L'aéroport Pierre-Elliott-Trudeau souhaite favoriser I'utilisation des transports collectifs au sein de leurs employés. De plus, des
travaux en cours et a venir diminueront le nombre de cases de stationnement disponible pour les employés. La 747 -YUL
Aéroport / Centre-Ville desserte le sud de la ville. |l est nécessaire d'offrir un lien qui vise a aider les voyageurs et les employés
montréalais habitant dans les arrondissements situés au nord de la ligne Bleue et pour qui l'utilisation de la ligne 747 est un
important détour, en distance et en temps.

Suite de la rubrique [_] Recommandation ] Exposé du besoin / PSO 2025 [ ] subvention
Démarche et conclusion |:| Développement durable / Accessibilité universelle

Lignes 100 - Crémazie et 460 - Express Métropolitaine - Accés a la branche ouest de la ligne Orange

Dans leur segment commun, la 100 - Crémazie présente une asymétrie de parcours selon la direction. En direction est, elle ne
s'arréte pas a une station de la branche ouest de la ligne Orange, contrairement a sa direction ouest, ce qui contribue a mettre
de la pression sur la 460 dans cette direction.

Pour maximiser la complémentarité et la cohérence des lignes 100 et 460, ces deux lignes desserviront la méme station de
métro dans chacune des directions. Ainsi, en direction ouest, ces deux lignes continueront de desservir la station Du College.
Par contre, en direction est, la station De la Savane sera ajoutée au parcours de la 100 et par cohérence, de celui de la 460. Le
temps de parcours vers cette station est plus court et moins variable selon les périodes de la journée.

Contrairement a la situation actuelle, ou les parcours de la 460 varient en fonction de la journée et de la congestion, la desserte
proposée pour la branche ouest de la ligne Orange se voit grandement simplifiée pour le client, en plus d'améliorer la fiabilité des
temps de parcours. Bien qu'il ne soit pas usuel que la station de métro desservie ne soit pas la méme selon la direction, la
géomeétrie du secteur fait en sorte que cela reste logique et favorise des gains de temps de 2 a 7 minutes, selon la période de la
journée, pour environ 1200 déplacements actuels.

Ligne 460 - Express Métropolitaine - Arréts limités La 460 effectue des arréts limités sur l'autoroute Cote-de-Liesse a
certaines périodes de la journée, rendant la compréhension du service complexe pour le client. En cohérence avec la
modification de la 100, et dans le but de simplifier la desserte et d'améliorer I'expérience client, les arréts limités seront en
vigueur en tout temps, ce qui procurera des gains de temps a environ 1800 déplacements/24h actuels de cette ligne express,
par direction. A noter que la ligne 202 -Dawson continuera d'effectuer tous les arréts sur cet axe. VOIR PAGE SUPP. -->
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